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UNIDADES DE APRENDIZAJE

Unidad 1: La siniestralidad vial desde la perspectiva histérica. Tiempo estimado: 18 hrs

Logros de Aprendizaje

Contenidos

e Reconoce aplicando criterios de
historicidad el fendmeno de la
movilidad humana.

e Identifica los paradigmas que
subyacen a las formas de mitigar la
siniestralidad en clave histérica 'y
tecnoldgica.

e Comprende el impacto de la
siniestralidad vial en la sociedad.

1.

2.

3.

Reconstruccion epistemoldgica de los
paradigmas de la seguridad vial desde la
teoria de Sistemas: movilidad humana pre
motorizada, era de la motorizacion hasta
los afios 507, avances en la industria
automotriz y los sistemas de seguridad vial
hasta el presente.

El enfoque de “las 5 llaves” de Harold
Smith en 1948.

El enfoque del “Man

OBJETIVOS
4. Reconocer los componentes de la

seguridad vial para entender al sistema de
transito en su complejidad, identificando
los factores de riesgo y desarrollando
medidas de control para mitigarlos.

Manejo a la defensiva” del National Safety
Council de 1971.

El enfoque actual de la “Gestion de
riesgos”.




Unidad 2: Modelos y teorias en seguridad vial. Tiempo estimado 30 hrs

Logros de Aprendizaje Contenidos
e Comprende las definiciones y 1. Definicién de siniestro, accidente e
concepto de seguridad vial y siniestros incidente de transito. Debate sobre la
de transito, asi como las diferencias conceptualizacion terminologica.
entre accidentes e incidentes viales. 2. Estad_lstlcas globales y locales de
seguridad.
) _ 3. Laseguridad vial como problema
e Comprende las dimensiones de mundial. Diferencias entre paises
diferentes modelos explicativos de la desarrollados vs. Paises en desarrollo.
seguridad vial como disciplina. 4. El sistema de transito
5. Sistema de transito e interacciones
e Incorpora conceptos para la porcentuales en la siniestralidad.
. ., . 6. Concepto de seguridad vial.
interpretacion de la fenomenologia de 9 . .
. ) 7. Modelos explicativos de la seguridad vial.
los accidentes viales. 8. Modelo secuencial
9. Modelo de Stannard Baker
e Identifica las variables que componen 10. Modelo epidemioldgico. La matriz de
el evento accidental. Haddon.
11. Modelos de factor humano. De
e Comprende la complejidad del habilidadt_as,lcognitivos y motivacionales.
idente para abordarlo como objeto 12. Modelo sistemico.
acct P | 13. Modelo predictivo.

de anélisis.




Unidad 3: Los factores de riesgo en seguridad vial. Tiempo estimado 80 hrs

Logros de Aprendizaje

Contenidos

e Entiende la dindmica fisica de los
vehiculos involucrados en el
fendmeno de estudio.

e Identifica las variables que componen

el evento accidental.

e Incorpora herramientas de anélisis
para observar el escenario del
accidente como fendmeno complejo.

e Comprende la complejidad del
accidente para abordarlo como objeto
de analisis.

e Identifica los factores ambientales que

intervienen en un accidente vial.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

El sistema de transito

Cinematica del siniestro de transito.
Descripcion y funcionamiento de las leyes
fisicas sobre un siniestro desde la
perspectiva cinematica.

Componentes segun la Matriz de Haddon:
Las vias (y el contexto), los vehiculos, los
usuarios de la via.

Vehiculos: seguridad primaria, secundaria
y terciaria. Hidroplaneo, distancia de
frenado. Huellas de frenado y derrape.
Velocidad critica. Frenado de panico (stop
panic)

Otros usuarios de la via: los peatones.
Caracteristicas segun edad. Los peatones
embestidos: andlisis del impacto,
trayectorias, arrollamiento, vuelo sobre
capot, vuelta por guardabarro, vuelta por
techo, salto mortal o “somersault”.

El consumo de alcohol y sustancias
psicoactivas y su efecto en la conduccion.
Usuarios de la via: Motociclistas.
Particularidades y conductas viales. El
casco. Caracteristicas. Certificacion.
Usuarios de la via: ciclistas.

Otros medios de transporte alternativos y
sus particularidades.

La sefializacion vial. El lenguaje de la via.
Sefializacién horizontal y vertical.
Sefalizacion transitoria o de obra.

El Benchmarking en seguridad vial.




Unidad 4: Comportamiento humano y riesgo en seguridad vial. Tiempo estimado 40 hrs

Logros de Aprendizaje

Contenidos

e Analizar la dimension humana en el
siniestro de transito como variable
principal.

e Comprender por qué los seres
humanos asumen riesgos, mediante el
analisis de distintas teorias cientificas
disponibles.

1.

El factor conductor dentro de la gestion de
la Seguridad Vial. Matriz de Haddon.

La estructuracion de la personalidad en el
ser humano y su identidad. La historia de
vida, los roles en la vida social.

La conducta humana. Percepcién de la
realidad. Esquemas y tipos de atencion

El riesgo y la conducta humana. La
estimacion del riesgo desde lo psiquico y
desde lo fisico.

Tratamiento del riesgo por parte del ser
humano. La formula ARTE.

El ser humano y su comprension del riesgo
en el transito. Algunos focos de analisis
desde diferentes autores: Tillmann y Hobbs
(1949), Johansson y Rumar (1966),
Kahneman (1973), Natannen y Summala
(1976), Ray Fuller (1984), Christer Hyden
(1987), Gerald Wilde (1988).

Unidad 4: Taller de Seguridad Vial. Tiempo estimado 24 hrs

Logros de Aprendizaje

Contenidos

e Aplicar los conocimientos abordados
en las unidades anteriores, analizando
distintos escenarios reales.

e Elaborar informes con criterios
técnicos que incluyan
recomendaciones para la mitigacién
de los riesgos identificados.

Trabajo sobre casos obtenidos de la
realidad mediante la observacion de la
misma. Con los objetivos de:

Identificar los distintos factores de riesgo
en un caso real (se realiza in situ, en una
locacion accesible para el estudiante).
Identificar los usuarios de la via
involucrados y sus conductas.

Identificar las caracteristicas del entorno
presente, incluyendo la sefalizacion por
tipo, y los comportamientos de los
usuarios de la via en base al mismo.
Incluir mapas de calor.

Proponer soluciones en base a los riesgos
identificados.




e Presentar un informe final, con
conclusiones que vinculen el trabajo
realizado con alguno de los modelos
abordados en la Unidad II.

PROPUESTA METODOLOGICA

La educacion se centra en el desarrollo de competencias para la formacion de ciudadanos

conscientes de sus derechos y obligaciones; por tanto se deberd promover la solucidn integral

de problemas compartidos, basados en la solidaridad, la empatia y la ética.

El énfasis en esta unidad estara dado por la aplicacion de los conocimientos adquiridos, por lo

cual se incorpora un taller practico donde se sintetiza todo lo abordado en las distintas unidades.

A su vez, se debe promover la incorporacion del conocimiento utilizando la realidad del

estudiante para que reflexione, analice y construya soluciones y/o propuestas para el abordaje de

los riesgos presentes.

Es recomendable una variedad metodoldgica que enriquezcan las diversas perspectivas:

No existe un Gnico metodo de ensefianza, se deberia propender a aquél que promueva la
reflexion, el analisis y la construccion del propio conocimiento.

Distintos tipos de conocimientos y saberes necesitan formas de ensefianza diferentes. Las
caracteristicas particulares de cada docente y su forma de interactuar con el grupo,
determinan la eleccion de los métodos de ensefianza méas adecuada.

La singularidad de los estudiantes requiere distintas formas de enfocar el proceso de
ensefianza-aprendizaje.

Las caracteristicas del ejercicio profesional requiere el desarrollo de competencias
vinculadas al trabajo en equipo, por tanto las tareas colaborativas deberian tener un lugar

prioritario en el proceso de construccion del conocimiento.

En cuanto a la metodologia a seleccionar y en concordancia a lo expresado, se debera tender a:




- Priorizar la comprension de los aspectos conceptuales, procedimentales, actitudinales y
competencias, como forma de asegurar que el estudiante le asigne significado a lo que
aprende y favorezca su aplicacion.

- Utilizar la memorizacion en su caracter reconstructivo (comprender, usar y explicar).

- Facilitar el trabajo autbnomo de los estudiantes potenciando las técnicas de indagacion, asi
como aplicar y transferir lo aprendido a la vida real.

- Orientar la ensefianza hacia la combinacion de actividades estructuradas a través de las
herramientas disponibles en la plataforma: foros, tareas, chat, cuestionarios,
videoconferencia, etc. Combinar actividades sincronicas y asincronicas, de tal forma de
mantener un vinculo fluido con los estudiantes.

- Promover el proceso de bdsqueda, seleccion, analisis, presentacion de distintas
informaciones e interpretacion de informacion técnica a través de la web, manuales, videos
relacionados a la temética, etc.

- Utilizar materiales pertinentes en relacion a los factores que involucran el proceso de
ensefianza aprendizaje.

- Promover el caracter reflexivo tanto para evaluar aprendizajes y habitos de los estudiantes,
como para el analisis de su practica docente en el proceso de ensefianza aprendizaje.

- EIl docente debera utilizar propuestas que involucren tareas individuales y colaborativas
permitiendo el analisis, diagndstico y la resolucion de problemas.

Siempre que colaboren con el cumplimiento de los objetivos de la asignatura, el docente tendra

libertad para incorporar contenidos y/o vincularlos por su afinidad, basado en la pertinencia de

las actividades del curso.

Por otra parte, se considera que los conocimientos sobre Seguridad Vial son dependientes e
interdependientes de diversas disciplinas cuyo objeto de estudio es muchas veces originalmente
diverso, pero la seguridad vial aplicada a las organizaciones debe ser vista como un fendmeno
sistémico, la que necesariamente tomara conceptos de diversas fuentes, articulara aplicaciones y
definira estrategias en acciones concretas para evitar la siniestralidad en la organizacion.

Esta caracteristica polivalente de las fuentes que otorgan el conocimiento obliga a una estrategia
metodoldgica creativa, dinamica y que aproveche las oportunidades de los casos que pueden
obtenerse de manera relativamente simple a partir de la vida cotidiana y el quehacer de la
movilidad en la sociedad, en funcion de los elementos bibliograficos que se marcan para la

asignatura.



EVALUACION

La asignatura tiene el régimen de aprobacion, por tanto, durante el desarrollo del curso, el
docente debe implementar una evaluacion continua y formativa, de manera que permita la
reorientacion y/o progresion del proceso educativo y a su vez diagnostica y final. La evaluacion
de caracter formativo es parte del proceso de ensefianza aprendizaje y no solo para el cierre
final.
La evaluacion en las diferentes instancias a lo largo del Semestre permite obtener informacion
sobre la adquisicion de conocimientos, sobre la mejora de las habilidades y sobre el fomento de
actitudes positivas por parte del alumno. Es la fuente de informacién que permitird tomar
decisiones al docente sobre los resultados de aprendizaje que se desean obtener.
No se desarrollaran actividades de evaluacion que apuesten a la mera memorizacion, sino que
las evaluaciones tendran un enfoque eminentemente practico y aplicativo, mediante la
resolucion de problemas, analisis de casos, busqueda de soluciones y vinculacién de los aspectos
tedricos abordados, con la realidad concreta. El aplicar el conocimiento tedrico para la
comprension de la realidad debe ser el foco de las evaluaciones previstas. Adicionalmente se
pueden combinar con pautas tedricas pero que estén vinculadas con los aspectos centrales de la
evaluacion planteada.
La instancia de Taller de Seguridad Vial es de cursado obligatorio, por tanto, quienes no la
realicen, no aprobaran la asignatura. En caso de inasistencia por causa justificada, el docente
asignara al alumno una pauta distinta pero con la misma estructura para que el alumno la realice
antes de la finalizacion del semestre.
Se evaluaréan:
e Los aprendizajes logrados por los estudiantes.
e Las estructuras de las unidades tematicas.

e El desarrollo del curso.
Evaluacion del aprendizaje del alumno:

e Se comenzara con una breve evaluacion diagnostica, en la primera sesion del curso en
el Semestre. Con ella se mediran los conocimientos previos que traen los alumnos, a

la vez que se indaga sobre sus expectativas personales y profesionales.

e [Esta evaluacion es de carécter cualitativo y tendra como fin, el ajuste de los
contenidos a impartir (nivel de profundidad y diversidad; y las necesidades de los

estudiantes).



Se realizaran, instancias de evaluacion formativa, en las que se buscara determinar:

e Los conocimientos adquiridos a lo largo del curso, por medio de prueba de evaluacion

donde se priorice la aplicacion del conocimiento.

e Las habilidades desarrolladas por el estudiante, por medio de trabajos individuales y/o

grupales.

e Manifestacion de actitudes apropiadas y de rutinas de trabajo, por medio del

seguimiento de participacion en

(asincrénicas) y en las actividades sincrénicas.

las actividades planteadas por

plataforma

e Capacidad de abstraccion para recrear y aplicar soluciones analogas o diferentes, ante

problemas presentados en el curso.

e Capacidad para aplicar el conocimiento a la realidad concreta.

e Capacidad de descubrir y encadenar eventos.

e Deteccion de fallos conceptuales u operativos y su resolucion.

e Capacidad para trabajar en equipo y para la comunicacion oral de resultados de las

tareas de evaluacion que lo requieran.

En todos los casos debera ajustarse al Reglamento vigente.
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